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CAPIiTULO 1. INFORMACION GENERAL
1.1. OBJETIVO

Proporcionar orientacion técnica clara y concisa que complemente lo establecido en la Reglamentacion
Aerondutica Boliviana, en relacion a la implementacion de medidas de seguridad de la aviacion civil de
la carga, los suministros de a bordo y correo.

1.2. ALCANCE

El Documento AVSEC - CGO establece orientacion relacionada a la aplicacién y cumplimiento de las
medidas de seguridad a nivel aeropuerto, desprendidas de la Reglamentacion Aeronautica Boliviana,
estas comprenden las medidas relativas a:

a) Seguridad de la Carga y Correo
b)  Seguridad del Aprovisionamiento de a Bordo
c) Seguridad de los Suministros y Piezas de Repuesto

El Documento AVSEC - CGO esta dirigido a las siguientes entidades (que desempefan funciones de
seguridad de la aviacién civil):

a) Explotador de Aeropuerto.

b)  Explotador de Aeronaves.

c) Proveedor de Servicios de Aprovisionamiento de a Bordo.
d) Proveedor de Servicios de Transito Aéreo.

e) Proveedor de Servicios de Seguridad.
1.3. MARCO LEGISLATIVO

La DGAC, es la Maxima Autoridad Aeronautica Civil del Estado Plurinacional de Bolivia, acorde a las
atribuciones conferidas por la legislacion del Estado:

a) Ley No. 2902 — Ley de Aerondutica Civil.- En su articulo Nro. 9 inciso establece que la Autoridad
Aeronautica Civil es la maxima autoridad técnica operativa del sector aeronautico civil nacional, ejercida
dentro un organismo autarquico, conforme a las atribuciones y obligaciones fijadas por Ley y normas
reglamentarias, teniendo a su cargo la aplicacion de la Ley de la Aeronautica Civil de Bolivia y sus
reglamentos, asi como de reglamentar, fiscalizar, inspeccionar y controlar las actividades aéreas e
investigar los incidentes y accidentes aeronauticos.

b) Ley No. 165 — Ley General de Transporte.- Establece la responsabilidad de la Seguridad de la
Aviacion Civil del Estado Plurinacional de Bolivia, en el marco de la reglamentacién sectorial
correspondiente.

c) Ley 428 - Ley de articulo unico que modifica el articulo Nro. 140 (Seguridad de la Aviacién) de la
Ley No. 165 — Ley General de Transporte.- Establece que la Seguridad de la Aviacién Civil del Estado
Plurinacional de Bolivia, esta a cargo y bajo responsabilidad de la Direccion General de Aeronautica
Civil.
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1.4. AUTORIDAD PARA ELABORAR, APLICAR Y MANTENER EL DOCUMENTO AVSEC - CGO

En el Decreto Supremo No. 28478 - Marco Institucional de la DGAC, en su articulo 22, numeral 9, se
atribuye la responsabilidad a la DTA para elaborar y aplicar, la reglamentacion, programas y
procedimientos asignados mediante el PNSAC, los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, y Acuerdos Internacionales en la materia.

1.5. BASE NORMATIVA
a) Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil (PNSAC).

b) RAB 107 - Reglamento sobre Seguridad de la Aviacion - Explotador de Aeropuerto y Proveedor
de Servicios de Transito Aéreo.

c) RAB 108 - Reglamento sobre Seguridad de la Aviacion - Explotador de Aeronaves y Empresas
de Aprovisionamiento de a Bordo.

d) RAB 109 - Reglamento sobre Seguridad de la Aviacién — Seguridad de la Carga y Correo.
1.6. DISTRIBUCION

La distribucion del Documento AVSEC - CGO se realizara a través de su publicacion en la pagina web
de la DGAC, en formato digital protegido.

1.7. DEFINICIONES Y ACRONIMOS

En el presente Documento AVSEC — CGO, se aplican las definiciones y acronimos establecidos en los
Programas Nacionales y la Reglamentacién Aeronautica Boliviana

1.8. ENMIENDA

La aprobacién de una enmienda del Documento AVSEC - CGO se oficializara mediante Resolucion
Administrativa de la DGAC para lo cual su tramitacion se ajustara al siguiente procedimiento:

Inicio: La Unidad AVSEC elabora la enmienda del Documento AVSEC - CGO, siendo revisada por el
Jefe de Unidad AVSEC y Director de Transporte Aéreo.

Coordinacion: Se coordinara con las partes interesadas y se sostendra una reunion de validacién con
el personal de la Unidad AVSEC, para la socializacién de las modificaciones realizadas en el
documento.

Informe para aprobacién: De no existir observaciones, la Unidad AVSEC presentara el Informe al
Director Ejecutivo de la DGAC, via el Jefe de Unidad y el Director de Transporte Aéreo, recomendando
la aprobacion de la enmienda del Documento AVSEC, mediante Resolucion Administrativa. Se
adjuntara la propuesta de enmienda.

Aprobacion: El Director Ejecutivo instruye a la Direccion Juridica la elaboracion del proyecto de
Resolucion Administrativa para aprobacion de la enmienda del documento. En la misma también se
resolvera que el nuevo Documento AVSEC - CGO sea remitido a la Unidad AVSEC de la DTA para su
control y difusion.
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CAPITULO 2. CRITERIOS DE ACTUACION PARA LA APLICACION DE CONTROLES DE
SEGURIDAD DE LA CARGA Y EL CORREO ANTES DE SER CARGADOS EN LA
AERONAVE, INCLUYENDO SU INSPECCION CUANDO FUERA FACTIBLE

2.1. CONTROLES DE SEGURIDAD PARA LA CARGA Y EL CORREO, INCLUYENDO SU
INSPECCION CUANDO SEA FACTIBLE

Asegurar que la carga aérea y el correo se sometan a controles de seguridad apropiados, comprendida
la inspeccién, cuando sea factible, antes que el Explotador de Aeronaves los cargue en una aeronave
que realice operaciones de transporte aéreo comercial.

Asegurar que la carga aérea y correo que seran transportados en una aeronave comercial se encuentre
protegidos de interferencias no autorizadas mediante el uso de contenedores cerrados y precintados.

Asegurar que la inspeccién de la carga aérea y correo se lleve a cabo utilizando un método o métodos
apropiados tomando en cuenta el caracter del envio.

Los requisitos contemplados son aplicadles para las aeronaves de pasajeros como para las aeronaves
exclusivamente de carga.

Los requisitos aceptables y especificos para los distintos tipos de técnicas de deteccidén de la amenaza
cuyo propésito sea detectar uno o mas componentes de un IED son:

a) Registro manual y visual.

b)  Equipo de rayos X de carga.

c) Detector de trazas explosivas (ETD).

El Explotador de Aeropuerto en aeropuertos de Categoria A, deberia contar con un requisito para que

se disponga de inmediato de mas de un método de inspeccion en los casos en que un unico método
de inspeccion no sea suficiente para todos los tipos de carga aérea y correo.
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CAPITULO 3. CRITERIOS DE AQTUACI()N CON RESPECTO A LOS METODOS
APROPIADOS PARA LA INSPECCION DE LA CARGA Y EL CORREO BASADOS EN LA
NATURALEZA DEL ENVIO

3.1. REQUISITOS ACEPTABLES Y ESPECIFICOS PARA LOS DISTINTOS TIPOS DE TECNICAS
DE DETECCION DE LA AMENAZA CUYO PROPOSITO SEA DETECTAR UNO O MAS
COMPONENTES DE UN IED

3.1.1. Verificacién Visual

* El equipo de deteccidén de metales y/o las técnicas de inspeccion visual solo deberian usarse en casos
excepcionales para inspeccionar la carga. Estas técnicas por lo general solo deberian usarse en
combinacién con otras técnicas de deteccién de amenazas, pero pueden considerarse como método
Gnico de inspeccion para determinadas categorias especiales de carga, como frutas y verduras frescas
y animales vivos.

La inspeccién de la carga y el correo en la aviacion civil es un pilar fundamental en la seguridad
aeroportuaria, garantizando la deteccion de amenazas potenciales antes de su ingreso a las aeronaves.
Los procedimientos establecidos deberian ser proporcionales al nivel de riesgo y alineados con las
normativas internacionales.

A continuacién, se presentan los métodos aceptables para la inspeccién de carga y correo, destacando
sus caracteristicas operacionales, ventajas y limitaciones.

3.1.2. Inspeccioén Fisica / Registro Manual

a) Descripcidn del Método: La inspeccion fisica o el registro manual consiste en la apertura del
paquete o contenedor para examinar su contenido de manera visual y tactil. Se realiza cuando:

- No se dispone de equipos tecnolégicos adecuados.

- Se requiere una verificacion adicional tras una inspeccién con otro método.

- El contenido es irregular o no permite un escaneo efectivo por rayos X.

b)  Procedimiento de Aplicacion

- Verificacion de la documentacion del envio para detectar inconsistencias.

- Inspeccion visual de la integridad del embalaje.

- Apertura y revision de los articulos dentro del paquete.

- Uso de herramientas auxiliares (linternas, detectores de metales portatiles).

- Aplicacion de protocolos de trazabilidad mediante registros fotograficos y reportes escritos.
c) Ventajas

- Permite una verificacion detallada de paquetes pequenos y documentos.
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- Puede revelar manipulaciones o alteraciones sospechosas.

d) Limitaciones

- Es un método lento y dependiente del criterio del inspector.

- No es eficaz para grandes volumenes de carga.

3.1.3. Inspeccioén por Rayos X Convencionales

a) Descripcion del Método: La inspeccién por rayos X convencional utiliza tecnologia de transmision
de radiacion para generar imagenes del contenido de la carga, permitiendo a los operadores identificar
objetos prohibidos sin abrir los paquetes.

b)  Procedimiento de Aplicacién

- Colocacién de la carga en la cinta transportadora del escaner.

- Generacion y analisis de la imagen por el operador de seguridad.

- Identificacién de objetos con densidad y forma sospechosas.

- Aplicacion de medidas complementarias en caso de hallazgos dudosos.

c) Ventajas

- Inspeccion rapida y no invasiva.

- Reduccion de manipulacion fisica, minimizando contaminacion o alteraciones en la carga.

d) Limitaciones

- Puede presentar dificultades en la deteccién de explosivos en envases opacos o con doble pared.
- Requiere operadores altamente capacitados para la interpretacion de imagenes.

3.1.4. Inspeccién por Rayos X con Algoritmos Avanzados

a) Descripcion del Método: Este método es una evolucion del escaneo por rayos X convencional,
incorporando algoritmos avanzados que identifican patrones de riesgo automaticamente, basandose
en una base de datos de amenazas conocidas.

b)  Procedimiento de Aplicacion

- Escaneo del paquete mediante rayos X de alta resolucién.

- Aplicacién de filtros y algoritmos de reconocimiento de objetos peligrosos.

- Generacion de alertas automaticas en caso de deteccion de material sospechoso.

- Verificacion adicional por parte del operador de seguridad.
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c) Ventajas
- Reduce la dependencia del criterio del operador al contar con alertas automatizadas.

- Aumenta la efectividad en la deteccion de componentes de artefactos explosivos improvisados
(IED).

d) Limitaciones

- Requiere software especializado y actualizacién constante de la base de datos de amenazas.

- Puede generar falsos positivos, lo que obliga a realizar inspecciones manuales adicionales.
3.1.5. Deteccion de Metales en la Carga

a) Descripcion del Método: Consiste en el uso de detectores de metales para identificar la presencia
de objetos metalicos dentro de la carga, incluyendo armas, componentes de IED o dispositivos
electrénicos ocultos.

b)  Procedimiento de Aplicacién

- Aplicacion de detectores manuales o sistemas de tunel electromagnético.

- Identificacién de objetos metalicos y analisis de su tamafio y composicion.

- Verificacion cruzada con rayos X o inspeccion fisica si es necesario.

c) Ventajas

- Permite detectar componentes metélicos sin necesidad de abrir el paquete.

- Es un método rapido y complementario a otras técnicas.

d) Limitaciones

- No detecta explosivos plasticos ni sustancias quimicas.

- Puede generar alarmas por articulos inofensivos (herramientas, dispositivos electronicos).

3.1.6. Deteccién de Trazas de Explosivos (ETD — Explosive Trace Detection)

a) Descripcién del Método: Los detectores de trazas de explosivos analizan particulas o vapores de
explosivos en la carga. Se utilizan hisopos o aspiradores para tomar muestras de superficies del
embalaje y su contenido.

b)  Procedimiento de Aplicacion

- Seleccion de puntos clave del paquete o contenedor para la toma de muestras.

- Aplicacion de hisopos o sistemas de aspiraciéon para recolectar particulas.
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- Andlisis quimico mediante espectrometria de movilidad iénica (IMS).
- Generacion de una alerta en caso de deteccion de explosivos.

c) Ventajas

- Alta precision en la deteccion de residuos de explosivos.

- No requiere la apertura del paquete.

d) Limitaciones

- Puede verse afectado por contaminacion ambiental.

- Deberia usarse en combinacién con otros métodos para mayor efectividad.

3.1.7. Deteccion de Explosivos mediante Perros (K9)

a) Descripcién del Método: El uso de perros detectores de explosivos (K9) es una técnica altamente
efectiva para la deteccion de sustancias explosivas en carga y correo. Los perros son entrenados para
identificar olores especificos de materiales explosivos.

b)  Procedimiento de Aplicacion

- Revision de la carga en areas designadas mediante la inspeccidn olfativa del perro detector.

- Identificacion de paquetes sospechosos mediante sefales del perro.

- Confirmacién mediante inspeccion secundaria con otros métodos (rayos X, ETD).

c) Ventajas

- Capacidad de deteccion en tiempo real con alta precision.

- No requiere contacto fisico con la carga.

d) Limitaciones

- Depende del nivel de entrenamiento del perro y su manejo por el guia.

- Puede verse afectado por factores ambientales como vientos fuertes o presencia de otros olores
intensos.

Conclusioén

Los métodos de inspeccion de carga y correo deberian seleccionarse en funcién a la naturaleza del
envio y los recursos tecnologicos disponibles. La combinacion de técnicas, como rayos X, deteccion de
trazas de explosivos y perros detectores, permite establecer un sistema integral de seguridad,
minimizando las brechas de vulnerabilidad. Esta metodologia deberia revisarse periédicamente para
adaptarse alas nuevas amenazas y garantizar la efectividad del control de seguridad en la carga aérea.
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3.2. CONTIENE EL REQUISITO DE QUE SE DISPONGA EN TODO MOMENTO DE MAS DE UN
METODO DE INSPECCION EN LOS CASOS EN QUE UN UNICO METODO DE INSPECCION NO
SEA SUFICIENTE PARA TODOS LOS TIPOS DE CARGA'Y CORREDO.

En la seguridad de la aviacion civil, la implementacion de multiples métodos de inspeccion es
fundamental para garantizar la deteccion efectiva de amenazas en la cargay el correo. Un Unico método
de inspeccién puede no ser suficiente para todos los tipos de carga debido a la diversidad de materiales,
embalajes y niveles de riesgo involucrados.

La Reglamentacion Aeronautica Boliviana establece la necesidad de utilizar mas de un método de
inspeccion en situaciones donde la confiabilidad de una Unica técnica no pueda garantizar la deteccién
adecuada de amenazas. Esto responde a los principios de redundancia y efectividad en la inspeccion,
asegurando que cualquier brecha de seguridad sea mitigada con una capa adicional de control.

3.21. Justificacion de la Implementaciéon de Miiltiples Métodos de Inspeccion
a) Diversidad en la Naturaleza de la Carga

- La carga aérea incluye una amplia gama de articulos con diferentes niveles de opacidad,
densidad y embalaje.

- Materiales como plasticos, metales, liquidos o equipos electronicos pueden responder de manera
diferente a los métodos de inspeccion, lo que puede generar imagenes poco concluyentes en
rayos X o deteccion incompleta en sistemas de trazas de explosivos.

b)  Limitaciones de un Unico Método de Inspeccién

- Rayos X convencionales pueden no detectar explosivos ocultos en compartimentos internos de
paquetes densos.

- Deteccién de trazas de explosivos (ETD) es efectiva para residuos, pero no identifica objetos
metalicos o armas.

- Perros detectores de explosivos (K9) pueden detectar olores de explosivos, pero no son eficientes
para grandes volumenes de carga en tiempo reducido.

Por lo tanto, el uso de una combinacién de estos métodos mejora la probabilidad de deteccion y reduce
los riesgos operacionales.

3.2.2. Metodologia para la Implementacién de Multiples Métodos de Inspeccion
Para garantizar la seguridad de la carga y el correo, se deberian aplicar diferentes combinaciones de
métodos de inspeccion de acuerdo con la naturaleza del envio, el nivel de riesgo y la capacidad

tecnoldgica disponible.

a) Seleccion de Métodos de Inspeccién Combinados: A continuacion, se presentan las
combinaciones recomendadas de métodos de inspeccion:
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Nivel de Método Secundario

Riesgo Método Primario (Complementario) Objetivo

Bajo Rayos X convencionales Inspeccion aleatoria manual Confirmacién de imagenes

sospechosas

Medio Rayos X con algoritmos Deteccién de trazas de Identificacién de explosivos
avanzados explosivos (ETD) ocultos

Alto Rayos X con algoritmos Perros detectores de Deteccion rapida en grandes
avanzados explosivos (K9) volimenes

Critico Inspeccién manual Rayos X + ETD + K9 Evaluacion de paquetes de
completa alto riesgo

b)  Aplicacion de Métodos Secundarios en Caso de Resultados No Concluyentes: Si un método
primario no proporciona una imagen clara o genera una alerta de seguridad, se deberian aplicar
técnicas secundarias de inspeccion.
. Carga con imagen dudosa en rayos X:
- Aplicacién de deteccién de trazas de explosivos (ETD).
- Inspeccion manual focalizada en las zonas sospechosas.
. Carga con embalaje denso que impide la visibilidad completa:
- Uso de rayos X con algoritmos de penetraciéon avanzada.
- Aplicacion de inspeccion con perros detectores.
° Carga proveniente de regiones de alto riesgo:
- Combinacion obligatoria de rayos X, ETD y registro manual.

3.2.3. Requisitos para la Implementaciéon de Multiples Métodos de Inspecciéon

Para asegurar la efectividad de la inspeccion de carga y correo, es necesario cumplir con los siguientes
requisitos:

a) Capacitacion del Personal

¢ El personal deberia ser entrenado en la interpretacién avanzada de imagenes de rayos Xy en
la aplicacién de protocolos de inspeccion secundaria.

e Deberia existir un programa continuo de evaluacién de desempefo basado en pruebas
simuladas y situaciones reales.
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b) Integracion de Sistemas de Inspeccion

. Los equipos de inspeccién deberian contar con la capacidad de integrarse en un centro de control
de seguridad, donde se puedan correlacionar los resultados de diferentes métodos.

° Se deberian establecer protocolos de comunicacion entre operadores de rayos X, inspectores de
trazas de explosivos y unidades caninas.

c) Registro y Documentacion

. Toda inspeccion deberia ser documentada en un registro de seguridad, con detalles sobre los
métodos aplicados y los resultados obtenidos.

° Se deberian mantener estadisticas de efectividad de cada método para evaluar su rendimiento y
optimizar los procedimientos de inspeccion.

La implementacién de multiples métodos de inspeccién en la carga y el correo es esencial para mitigar
riesgos y cumplir con los estandares internacionales de seguridad. Un enfoque basado en la evaluacién
del riesgo permite determinar la combinacion éptima de métodos de inspeccidn para cada tipo de carga,
asegurando un equilibrio entre seguridad y eficiencia operativa.
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CAPITULO 4. CRITERIOS DE ACTUACION PARA LA APLICACION DE MAYORES
MEDIDAS DE SEGURIDAD A LA CARGAY EL CORREO DE ALTO RIESGO

La carga y el correo de alto riesgo deberian estar sujetos a la inspeccion apropiada para detectar de
manera eficaz un IED o mitigar la amenaza especifica asociada. Esta inspeccion deberia incluir otros
métodos de deteccion o medidas de seguridad reforzadas que no formen parte de las medidas de
seguridad basicas.

En el caso de la carga y el correo considerados de riesgo elevado, se deberian aplicar dos o mas
técnicas de deteccién de la amenaza entre las que se incluyan, de preferencia, la deteccién de trazas
de explosivos, rayos X por algoritmos o perros detectores de explosivos.

El Explotador de Aeropuerto en aeropuertos de Categoria A deberia asegurar que se apliquen medidas
de seguridad reforzadas a la carga y el correo de alto riesgo para atenuar adecuadamente las
amenazas conexas.

La carga o el correo presentado por una entidad desconocida o que exhibe indicios de manipulacién
indebida, se considerara de alto riesgo si, ademas, se cumple uno de los criterios siguientes:

- Hay informacion especifica de inteligencia que indica que la carga o el correo representa una
amenaza para la aviacion civil.

- La carga o el correo presenta anomalias que suscitan sospecha; o

- La naturaleza de la carga o del correo es tal que es improbable que con las medidas de seguridad
de base se detecten articulos prohibidos que puedan poner en peligro la aeronave.

Independientemente de que la carga o el correo provengan de una entidad conocida o desconocida, el
envio puede considerarse como de alto riesgo atendiendo a informacion especifica de inteligencia del
Estado, al respecto dichas Instituciones podran identificar y aplicar mayores medidas de seguridad de
la aviacion de la carga y correo de riesgo elevado antes de ser embarcado en una aeronave, dicha
responsabilidad se encuentra bajo el Explotador de Aeronaves, quien puede solicitar apoyo y/o
informacioén de:

- Fuerza Especial de Lucha Contra el Narcotrafico (FELCN)

- Aduana Nacional de Bolivia

- Servicios de Inteligencia del Estado Plurinacional de Bolivia

Dentro de las medidas de seguridad adicionales que se aplicaran a la carga y correo de alto riesgo, se
deberian considerar por lo menos la aplicacion de dos (2) o mas técnicas de inspeccion, de acuerdo a

la naturaleza del envio.

El explotador de Aeronaves no debera aceptar carga y/o correo, a menos que esta haya sido sometida
a una inspeccion de acuerdo con los procedimientos establecidos en PSEA.
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No transportar carga ni correo en una aeronave que realiza operaciones de transporte aéreo comercial
a menos que demuestre que se aplican la inspeccién u otros controles de seguridad.

La cargay el correo de riesgo elevado deberia estar sujetos a la inspeccion apropiada para detectar de
manera eficaz un IED o mitigar la amenaza especifica asociada. Esta inspeccion deberia incluir otros
métodos de deteccidon o medidas de seguridad reforzadas que no formen parte de las medidas de
seguridad basicas. Dichos métodos de inspeccion y medidas de seguridad adicionales deberian ser
determinados por la autoridad competente.

En el caso de la carga considerada de riesgo elevado, se deberian aplicar dos o0 mas técnicas de
deteccidn de la amenaza entre las que se incluyan, de preferencia, la deteccion de trazas de explosivos,
el escaner de rayos X o perros detectores de explosivos.
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CAPITULO 5. DIRECTRICES PARA LA EMISION DE LA DECLARACION DE SEGURIDAD
DE LA CARGAY EL CORREO QUE HAN SIDO CONFIRMADOS Y VERIFICADOS

5.1. INSTRUCCIONES PARA COMPLETAR LA DECLARACION

a) Categoria de la entidad acreditada (RA, KC, o AO) e identificador: deberian indicarse el agente
acreditado, expedidor reconocido o explotador de aeronaves que originalmente expidid el estatus de
seguridad, identificado por su categoria (es decir, RA, KC o AO) y su identificador unico.

b) Identificador unico del envio: deberia indicarse la identificacion del envio. Este puede ser el
identificador de una carta de porte aéreo (el formato es nnn-nnnnnnnn), un conocimiento o certificado
del transportista o un envio de correo.

c) Contenido del envio: deberian indicarse los detalles del envio (p. €j., descripcion de mercancias)
para un envio directo con carta de porte aéreo o conocimiento o certificado de transportista. Para un
envio agrupado, es decir, una carta de porte aéreo con conocimientos o certificados de transportistas,
en lugar de describir las mercancias deberia marcarse la casilla de envio agrupado.

d)  Origen: deberia identificarse el origen del envio. Este es el origen relacionado con los documentos
de transporte apropiados (carta de porte aéreo o conocimiento o certificado del transportista) indicado
en la casilla 2 (p. ej., codigo de tres letras de la IATA para el aeropuerto o la ciudad).

e) Destino: deberia incluirse el destino final del envio. Este es el destino relacionado con los
documentos de transporte apropiados (carta de porte aéreo o conocimiento o certificado del
transportista) indicado en la casilla 2 (p. ej., cddigo de tres letras de la IATA para el aeropuerto o la
ciudad).

f) Puntos de transbordo/en transito: deberia indicarse la identificacion de un punto de escala en ruta
en que se puede transbordar la carga a otra aeronave o mantenerla a bordo de la misma aeronave, si
quienes piden la declaracién lo conoce (p. €j., el cddigo de tres letras de la IATA del aeropuerto o
ciudad). De no ser asi, la casilla deberia dejarse en blanco.

g) Estatus de seguridad: deberia indicarse la identificacion codificada del estatus de seguridad
asignado al envio para indicar si el envio es seguro para:

. Aeronaves de pasajeros, exclusivamente de carga y exclusivamente de correo (codigo SPX); o

) Aeronaves de pasajeros, exclusivamente de carga y exclusivamente de correo, de conformidad
con los requisitos de alto riesgo (codigo SHR).

Motivos del otorgamiento del estatus de seguridad: completar la casilla 8, 9 0 10

h) Recibido de: deberia indicarse la identificacion codificada de la categoria (es decir, agente
acreditado RA, expedidor reconocido KC o explotador de aeronaves AO) de quien presento el envio.
Si no se indica otra razoén, es decir, “método de inspeccién” o “justificacion de la exencion”, y no se
marca la casilla de envio agrupado, esta casilla no puede quedar en blanco.

i) Método de inspeccion: puede indicarse el cédigo de identificacion de los métodos de inspeccion
(véase mas adelante) empleados por el agente acreditado, expedidor reconocido o explotador de
aeronaves, al proteger el envio como una razén para expedir el estatus de seguridad, por ejemplo, los
cédigos del método de inspeccién. Si no se indica otra razén, es decir, “recibido de” o “justificacion de
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la exencion”, y no se marca la casilla de envio agrupado, esta casilla no puede quedar en blanco. En
algunos casos, un solo método de inspeccidn quiza no sea suficiente para inspeccionar todos los tipos
de envios, por lo que puede indicarse mas de un método de inspeccién.

MODELO FORMULARIO DE DECLARACION DE SEGURIDAD DEL ENVIO
Air Wayhill:
LOGO
Contenido del envio:
Envio agrupado O
Origen: Destino: Puntos de transbordo/en transito (si aplica):
Aeronave: Estatus de seguridad
SPX O Método de inspeccion: Justificacion de la exencion:
Manual O
scoO
Ra Xa
SHR O yos
Detector de trazas O
Perro detector de explosivos O
Otros métodos de inspeccion:
Estatus de seguridad expedido por: Fecha:
NOMBRE: ! !
FIRMA
Responsable AVSEC por la Inspeccion de Seguridad de la Carga Envio de la Carga:
NOMBRE:
Carga completa O
Parcial o
FIRMA
Informacion de seguridad adicional:

SPX: Aeronaves Ge pasajeros, exclusivamente de carga y exclusvamente de comeo SCO: Aeronaves exclusivamente de carga y
exclusivamente de comeo Unicamente SHR: Aeronaves de pasajeros, exclusivamente de carga y exclusivamente de correo, de
conformidad con los requisitos de alto riesgo.
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CAPITULO 6. ORIENTACION PARA LA ACEPTACION DE LOS CONTROLES DE
SEGURIDAD APLICADOS A LA CARGA Y EL CORREO DESTINADOS AL TRANSBORDO
EN EL PUNTO DE ORIGEN EN UN ESTADO EXTRANJERO

En el contexto de la seguridad de la carga aérea y el correo, la aceptacién de los controles de seguridad
aplicados en un Estado extranjero deberia cumplir con estrictos procedimientos y requisitos
establecidos por la normativa internacional.

El proceso de transbordo implica la transferencia de carga y correo de una aeronave a otra en un
aeropuerto intermedio, sin que dicha carga sea sometida a una nueva inspeccion de seguridad en el
punto de transbordo, siempre que se cumplan las condiciones establecidas para su aceptacion.

Para garantizar la seguridad en este proceso, se deberian seguir los principios de seguridad en la
cadena de suministro, asegurando que los controles de seguridad en el Estado de origen sean
equivalentes a los requeridos en el Estado de destino y que la carga permanezca protegida contra
interferencias ilicitas.

6.1. CONTROLES DE SEGURIDAD APROPIADOS APLICADOS EN EL ESTADO DE ORIGEN

a) Evaluacion de la Confiabilidad del Estado de Origen: Antes de aceptar la carga en transbordo
sin una inspeccion adicional, es fundamental evaluar si el Estado de origen cumple con los requisitos
de seguridad de la OACI, mediante:

- Andlisis de las regulaciones de seguridad del Estado de origen.

- Validacién de la existencia de un Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil (PNSAC)
en el pais de origen.

- Confirmacién de que los controles aplicados incluyen medidas equivalentes a las establecidas
en el Anexo 17 de la OACI.

- Validacién mediante OSS (One Stop Security) a fin de Validar los controles de seguridad del
otro Estado.

b) Medidas de Seguridad Aplicadas en el Estado de Origen: Las cargas y correos que son
aceptados en transbordo deberian haber sido sometidos a, al menos, uno de los siguientes métodos
de inspeccion en el Estado de origen:

- Inspeccion por rayos X de alta resolucion con algoritmos de deteccion de amenazas.

- Sistemas de deteccion de trazas de explosivos (ETD) en combinacién con rayos X.

- Uso de perros detectores de explosivos (K9) para la deteccién olfativa de sustancias explosivas.

- Inspeccion fisica manual aleatoria en base a perfiles de riesgo.

Cualquier omisién en estos controles de seguridad invalida la aceptacién del transbordo sin
inspeccion adicional.
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6.2. APLICACION DE LOS CONTROLES DE SEGURIDAD REGISTRADA EN LA DECLARACION
DE SEGURIDAD (CSD)

a) Importancia de la Declaracién de Seguridad (CSD): El Cargo Security Declaration (CSD) es el
documento que certifica que la carga o el correo han sido sometidos a los controles de seguridad
requeridos. Este documento deberia cumplir con los siguientes criterios:

- Especificar el método de inspeccion utilizado (rayos X, ETD, inspeccion manual, etc.).

- Indicar la entidad que realizé la inspeccién (proveedor de servicios de seguridad, explotador de
aeropuerto, etc.).

- Registrar la fecha y hora de la inspeccién para garantizar la trazabilidad.
- Incluir la firma o codigo de autorizacién del personal de seguridad responsabile.

b)  Validacién de la CSD en el Punto de Transbordo: El explotador de aeropuerto o la autoridad de
seguridad del Estado donde se realice el transbordo deberia:

- Verificar la autenticidad del CSD contrastandolo con la lista de Estados reconocidos.
- Corroborar la validez del método de inspeccién detallado en la declaracion.
- Registrar electrénicamente la recepcion de la carga con su CSD para auditoria y trazabilidad.

Si la CSD presenta inconsistencias o0 no cumple con los requisitos, la carga debera someterse a una
nueva inspeccioén antes de su embarque.

6.3. DISPONIBILIDAD DE LA DECLARACION DE SEGURIDAD PARA LA VERIFICACION DEL
NIVEL DE SEGURIDAD DE LA CARGA

a) Requisitos de Disponibilidad del CSD: La CSD deberia estar disponible en formato impreso o
electrénico y deberia acompanar a la carga en todo momento. Los requisitos minimos incluyen:

- Disponibilidad inmediata en caso de inspeccion por parte de autoridades aeroportuarias o
estatales.

- Integracion con sistemas digitales de trazabilidad de carga en aeropuertos que cuenten con
plataformas de control de carga segura.

- Respaldo en la base de datos del operador logistico o explotador de aeropuerto para consulta en
tiempo real.

b)  Responsabilidad de la Disponibilidad del CSD

- El expedidor inicial deberia asegurarse de que la carga esté acompafiada por su CSD.
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- El explotador del aeropuerto de origen deberia verificar la presencia y autenticidad del CSD antes
del despacho.

- El explotador del aeropuerto de transbordo deberia validar el documento antes de permitir la
continuidad del transporte sin nueva inspeccion.

6.4. PROTECCION DE LA CARGA Y EL CORREO CONTRA INTERFERENCIAS NO
AUTORIZADAS EN LOS PUNTOS DE TRANSBORDO

a) Medidas de Proteccion Fisica y Operacional: Desde el momento en que se aplican los controles
de seguridad en el Estado de origen, la carga deberia permanecer protegida contra accesos no
autorizados. Las medidas incluyen:

- Areas de almacenamiento seguras dentro de la zona restringida del aeropuerto.

- Monitoreo por circuito cerrado de television (CCTV) en las zonas de carga en transito.

- Uso de precintos de seguridad y contenedores sellados para prevenir manipulaciones.

- Sistemas de control de acceso restringido a la carga en transbordo, limitando la manipulacion a
personal autorizado.

b)  Requisitos de Supervisiéon en los Puntos de Transbordo: En los aeropuertos donde se realice el
transbordo, se deberian implementar mecanismos de control adicionales, como:

- Patrullaje de seguridad aeroportuaria en las areas donde se almacena la carga en transito.
- Auditorias aleatorias sobre el cumplimiento de los requisitos de seguridad del CSD.

- Implementaciéon de procedimientos de denuncia de incidentes en caso de sospechas de
interferencia ilicita.

Si en el punto de transbordo se identifica una vulnerabilidad o manipulacién no autorizada de la carga,
esta debera someterse nuevamente a controles de seguridad antes de su reembarque.

31/12/2024 Enmienda 1 Pagina 17 de 26



Documento AVSEC - CGO

Seguridad de la carga, los suministros de a bordo y correo

DIMECCION GENERAL DE AERDNAUTICA CIVIL

CAPITULO 7. ORIENTACION PARA LA APLICACION DE CONTROLES DE SEGURIDAD
AL APROVISIONAMIENTO DE A BORDO Y LOS SUMINISTROS Y PIEZAS DE REPUESTO,
Y PARA SU PROTECCION HASTA SER CARGADOS EN LA AERONAVE

7.1. CONTROLES DE PROVISIONES DE A BORDO Y SUMINISTROS PARA AEROPUERTOS

7.1.1. Vulnerabilidad, Evaluacion de Amenazas y Riesgos

Las provisiones de a bordo y los suministros para aeropuertos ofrecen dos vias distintas a las personas
infractoras para introducir articulos prohibidos, como artefactos explosivos, en los articulos de
restauracion y otros suministros que se hallen en las instalaciones situadas en el exterior o dentro de
una SRA de un aeropuerto.

Habida cuenta de que el propdsito evidente de todas las provisiones de a bordo es su carga a bordo
de las aeronaves, se puede percibir que esas provisiones de a bordo ofrecen un método mas facil y
directo de ataque contra una aeronave. En su mayoria, el destino de los suministros para aeropuertos
no esta directamente a bordo de las aeronaves. No obstante, la introduccién de articulos prohibidos por
medio de los suministros para aeropuertos podria ofrecer una posibilidad de eludir otros controles de
seguridad, bien para efectuar un ataque contra instalaciones aeroportuarias (incluidos los arrendatarios,
pasajeros y el personal) o bien para facilitar un ataque contra una aeronave con la ayuda de elementos
internos que trabajan en la zona de seguridad restringida.

La posibilidad de coaccién o de confabulacién con el fin de ocultar un artefacto explosivo u otro objeto
prohibido en el interior de esos suministros, bien en instalaciones exteriores o dentro de la zona de
seguridad restringida, se deberia tomar en consideracion al desarrollar e implementar procesos y
medidas de seguridad destinados a mitigar el riesgo asociado con las provisiones de a bordo o los
suministros para aeropuertos.

Las vulnerabilidades en las instalaciones situadas en el exterior de las zonas de seguridad restringida
son fuente de especial preocupacion, ya que estas pueden operar fuera del alcance de las medidas de
seguridad que se aplican normalmente en los aeropuertos, especialmente porque las provisiones de a
bordo que provienen de esas instalaciones a menudo son entregadas directamente a las aeronaves.
El transporte de los suministros desde esas instalaciones también representa una posible
vulnerabilidad. Las mismas consideraciones son de aplicacion al suministro y el transporte de bienes
de consumo, como combustible de aviacién y piezas de aeronaves.

Se deberian realizar evaluaciones de los riesgos y revisiones de las medidas de seguridad
periédicamente y, de ser necesario, estas ultimas se deberian ajustar con el fin de que estén en
consonancia con el riesgo. De ser posible, estas revisiones deberian incluir consultas con la industria.
No obstante, ningun ajuste que pudiera resultar de ese proceso deberia dar lugar a una reduccién de
las medidas de seguridad basicas que se indican en este capitulo.

7.1.2. Principios Relativos a las Provisiones de a Bordo

Los suministros para los vuelos de pasajeros pueden proporcionar un medio para introducir articulos
prohibidos (como armas y artefactos explosivos improvisados) a bordo de una aeronave. Por
consiguiente, deberian implantarse controles de seguridad, que podrian incluir inspecciones, para que
dichos suministros, que incluyen suministros de catering y articulos de limpieza y para comodidad y
entretenimiento, no contengan articulos prohibidos que podrian poner en peligro la seguridad de
pasajeros, la tripulacién y la aeronave.
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Los suministros para los vuelos (también denominadas provisiones de a bordo) que se llevaran a bordo
de la aeronave para uso, consumo o adquisicién de pasajeros o la tripulacion durante el vuelo incluyen,
entre otros:

a) Alimentos tales como bandejas de comida, paquetes y bolsas de alimentos y bebidas;

b) Elementos utiles como periddicos, auriculares, jabones, articulos de tocador, almohadas y
mantas;

c) Articulos especificos del explotador de aeronaves, tales como neceseres de confort, material de
promocion, regalos;

d) Articulos que se venden a bordo, por ejemplo, articulos libres de impuestos; y

e) Todos los elementos identificados como articulos para suministro en vuelo por estar destinados
para transporte/utilizacién a bordo de una aeronave.

7.1.3. Aplicabilidad

La cadena de suministro de los productos necesarios para preparar las comidas y agrupar los
suministros destinados a los explotadores de aeronaves y pasajeros puede abarcar numerosos
proveedores. Estos proveedores suministran diferentes articulos a los explotadores de aeronaves,
empresas abastecedoras y de limpieza, que abarcan desde productos alimenticios crudos, como carne
y verduras, hasta material de envasado, como bandejas y cubiertos de plastico. Se deberian aplicar las
medidas y controles de seguridad que se detallan en este capitulo:

a) En instalaciones donde tienen lugar el agrupamiento de los suministros y la preparacion de las
comidas que se consumiran en las aeronaves. Este tipo de instalaciones suelen estar operadas por
empresas abastecedoras y de limpieza ubicadas en la parte publica. Cuando se localizan en la parte
aeronautica, se deberian aplicar controles de seguridad, que pueden incluir inspecciones, a los articulos
para suministro en vuelo que ingresan en la zona de seguridad restringida; y

b)  Durante el transporte de suministros controlados a lo largo de la cadena de suministro segura
hasta su ingreso en las zonas de seguridad restringida (SRA) y la carga a bordo de una aeronave.

7.1.4. Medidas y Controles de Seguridad

Los proveedores de provisiones de a bordo (o entidades que actuen en su representacion, que pueden
incluir agentes de servicios de escala) o explotadores de aeronaves en instalaciones donde se agrupan
las provisiones de a bordo para uso en aeronaves deberian aplicar las medidas y los controles de
seguridad que se describen en este capitulo para evitar que se introduzcan armas, explosivos u otros
articulos prohibidos a bordo de una aeronave.

7.1.5. Programa de seguridad
Los proveedores de provisiones de a bordo deberian elaborar un programa de seguridad de la aviacion
en consonancia con sus operaciones, que deberia cumplir los requisitos nacionales establecidos en el

NCASP del Estado en el que se desarrollen las actividades. Ese programa puede ser de dos maneras:

a) Un programa de seguridad elaborado por un proveedor de provisiones de a bordo y
posteriormente aprobado por la autoridad competente o el explotador de aeronaves.
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b)  Un programa modelo de seguridad de la aviacion elaborado por la autoridad competente que
deberian aceptar y aplicar los proveedores de provisiones de a bordo.

Los explotadores de aeronaves que apliquen medidas y controles de seguridad de las provisiones de
a bordo, incluidos los suministros de catering, deberian hacerlo de conformidad con sus programas de
seguridad.

Se deberian indicar los responsables de aplicar medidas y controles de seguridad a las provisiones de
a bordo en el NCASP del Estado, todos los ASP aprobados y los AOSP, segun proceda.

7.1.6. Nombramiento de un Oficial de Seguridad

Los proveedores de provisiones de a bordo deberian nombrar un oficial de seguridad que posea los
antecedentes de seguridad e instruccion adecuados. Se deberia otorgar a los oficiales de seguridad la
autoridad suficiente para garantizar que se apliquen las medidas y los controles de seguridad
relacionados con las provisiones de a bordo de conformidad con los requisitos nacionales y en el AOSP.
Esos oficiales también seran responsables de aplicar medidas de control de calidad y garantizar que
se imparta al personal instruccion en materia de seguridad de la aviacion.

Los proveedores de provisiones de a bordo deberian designar un oficial de seguridad en cada
instalacion en que se agrupen y/o preparen para la carga en la aeronave los suministros para uso,
consumo o adquisicion por pasajeros o la tripulacion durante el vuelo.

7.1.7. Contratacién e Instruccion en Seguridad

Los proveedores de provisiones de a bordo deberian asegurarse de que el procesamiento y el manejo
de las provisiones de a bordo estén a cargo de personal debidamente examinado, contratado y
capacitado.

La autoridad competente, en coordinacion con otras autoridades pertinentes del Estado, debera
establecer los requisitos de verificacion de antecedentes y de instruccion necesarios para las personas
que tienen acceso sin escolta para controlar las provisiones de a bordo.

Pueden analizar la posibilidad de mejorar la verificacién de antecedentes examinando informacion
adicional y analizando en profundidad al personal de los proveedores de provisiones de a bordo
(incluidos los trabajadores subcontratados), asi como sus actividades y afiliaciones y si son
susceptibles de ser inducidos a efectuar un acto de interferencia ilicita. Esto puede incluir, por ejemplo,
la consideracion y el analisis de informacion de inteligencia y/o verificaciones de antecedentes mas
frecuentes, como periédicamente, perpetuamente y/o por una causa determinada (es decir, que no se
limiten a intervalos fijos).

Se deberia impartir instruccion sobre conciencia de la seguridad al personal de los proveedores de
provisiones de a bordo que tenga acceso sin escolta a zonas de seguridad restringida y/o a los articulos
y suministros, a fin de que conozca sus responsabilidades relacionadas con la seguridad de la aviacion
y esté informado correctamente de las medidas de seguridad de la aviacién, los objetivos de seguridad
y los asuntos conexos. Dicha instruccion deberia completarse antes de que se permita a dichos
miembros del personal el acceso sin escolta a las SRA, las provisiones de a bordo y a las aeronaves.

Los proveedores de provisiones de a bordo deberian llevar registros adecuados de empleo e instruccion
de cada empleado, incluida la verificacion de antecedentes, si procede. Dichos registros deberian
mantenerse durante el periodo de empleo con la empresa y de conformidad con las disposiciones del
NCASP. Los proveedores de provisiones de a bordo deberian garantizar que las entidades
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subcontratadas apliquen requisitos similares para la implantacién de medidas de seguridad en su
representacion (incluidas las entidades que proveen trabajadores temporarios).

7.1.8. Seguridad de los Locales y los Suministros

Los locales, o las partes de los locales, que se utilicen para la preparacion y el almacenamiento de
provisiones de a bordo destinados e identificados para su transporte a bordo de una aeronave deberian
estar asegurados en todo momento contra el acceso no autorizado. Las provisiones de a bordo que
hayan sido inspeccionadas deberian mantenerse en jaulas, compartimientos, habitaciones o edificios
que estén protegidos contra el acceso no autorizado, tengan precintos o seguros inviolables o cuenten
con medidas para la deteccién de intrusos durante los periodos en que los envios queden sin vigilancia.
Dicha seguridad puede lograrse aplicando medidas y procedimientos de control del acceso apropiados,
que pueden incluir:

a) Acceso mediante tarjeta electronica;

b) Sistema de permisos de identificacion para proveedores del aeropuerto o de provisiones de a
bordo;

c) Mecanismos de seguridad mediante llave o codigo de acceso electronico;

d) Control fisico o vigilancia por video (es decir, sistemas de CCTV) permanente de todos los puntos
de acceso a los locales en que se almacenen provisiones de a bordo; y/o

e) Inspecciones continuas o aleatorias e imprevisibles del personal.

Ademas, las aberturas tales como ventanas y plataformas de carga y descarga deberian mantenerse
protegidas con dispositivos adecuados tales como cerrojos y/o barras. Si un establecimiento del
proveedor de provisiones de a bordo esta situado dentro de una zona de seguridad restringida, deberian
observarse alli todos los requisitos de seguridad de la parte aeronautica. Si el establecimiento esta
situado fuera del perimetro del aeropuerto, se deberian transportar hasta las aeronaves los suministros
controlados en vehiculos con llave o precintos, que se verificaran en consecuencia al ingresar en zonas
de seguridad restringida (sin perjuicio de la aplicacion de los controles de seguridad e inspecciones a
vehiculos que entran en zonas de seguridad restringida).

7.2. INSPECCION DE LOS VEHICULOS Y SUMINISTROS TRASLADADOS A ZONAS DE
SEGURIDAD RESTRINGIDAS

7.21. Alcance

Los vehiculos y los articulos transportados en ellos deberian ser sometidos a inspeccién u otros
controles de seguridad apropiados antes de entrar a una zona de seguridad restringida, de conformidad
con una evaluacion de riesgos llevada a cabo por las autoridades nacionales pertinentes.

7.2.2. Resultados en Cuanto a la Seguridad

La inspeccion u otros controles de seguridad apropiados en los vehiculos deberian dar garantias

razonables de que un vehiculo no transporta a personas no autorizadas ni articulos prohibidos no
autorizados al ingresar en las zonas de seguridad restringidas.
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La inspeccién y otros controles de seguridad para vehiculos y los articulos llevados en ellos tiene la
finalidad de poder garantizar razonablemente que no se introduzcan en una zona de seguridad
restringida personas no autorizadas ni articulos prohibidos que podrian usarse para cometer un acto
de interferencia ilicita. Las medidas que habran de aplicarse deberian basarse en los resultados de
evaluaciones de riesgos llevadas a cabo por las autoridades nacionales pertinentes, y aprobadas por
la autoridad competente.

7.2.3. Verificacion de la autorizacion

Solo deberia autorizarse que ingresen en la zona de seguridad restringida los vehiculos que tengan un
motivo operacional para entrar en ella. Los ocupantes de un vehiculo que soliciten acceso a una zona
de seguridad restringida deberian llevar una autorizacion valida (un permiso de identificacién de
seguridad del aeropuerto o su equivalente). Ademas, los vehiculos deberian tener una autorizacion
valida (identificacién o permiso del vehiculo) o estar escoltados por vehiculos y personal autorizados.

El personal del punto de acceso deberia efectuar una verificacion para asegurarse de que la
autorizacién presentada corresponde al vehiculo y a los ocupantes del vehiculo que solicitan acceso a
la zona de seguridad restringida.

7.2.4. Lista de Articulos Prohibidos

Algunos articulos prohibidos pueden ser necesarios para los ocupantes del vehiculo que los trae a una
zona de seguridad restringida, sea frecuentemente o no (p. ej., herramientas del oficio, herramientas
empleadas para trabajos de construccion en la zona de seguridad restringida). Por consiguiente, los
Estados deberian considerar el establecimiento de una lista de articulos prohibidos que estan
autorizados dentro de las zonas de seguridad restringida, basandose en una evaluacion de riesgos
llevada a cabo por las autoridades nacionales pertinentes y teniendo en consideracion el entorno local
(p. €j., personal de la construccién).

También deberian elaborarse los procedimientos que han de aplicarse a dichos articulos prohibidos (p.
ej., deberia llevarse a cabo una inspeccién visual de las herramientas para asegurarse de que
realmente estan en la lista de articulos prohibidos autorizados dentro de la zona de seguridad
restringida).

7.2.5. Metodologia para inspeccién y otros controles de seguridad

Los Estados deberian hacer verificaciones de identificacion de todos los vehiculos que entren a una
zona de seguridad restringida, y verificar la validez de todos los permisos de identificacion de seguridad
del aeropuerto de las personas que soliciten acceso a las zonas de seguridad restringidas.

Si menos del 100 % de vehiculos que entran en una zona de seguridad restringida son inspeccionados,
se deberia hacer una seleccion proporcional de vehiculos de conformidad con una evaluaciéon de
riesgos llevada a cabo por las autoridades nacionales y/o locales pertinentes. Los principios de
aleatoriedad e imprevisibilidad deberian aplicarse a la inspeccién de vehiculos, de conformidad con
metodologias definidas y documentadas, para asegurarse de que todos los vehiculos tengan una
probabilidad igual de ser seleccionados para la inspeccion.

El conductor y cualquier otro ocupante de un vehiculo no deberian permanecer en el vehiculo cuando
se lleva a cabo la inspeccion. Estas personas deberian tener la obligacion de sacar del vehiculo sus
pertenencias y llevarlas consigo, y deberian ser sometidos a procedimientos de inspeccion tanto los
ocupantes como sus objetos personales.
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Cuando se seleccione un vehiculo para inspeccion, se recomienda que una combinacion de un minimo
de tres de las partes que siguen del vehiculo se registre de conformidad con los principios de
aleatoriedad e imprevisibilidad, y sobre la base de una evaluacion de riesgos llevada a cabo por las
autoridades pertinentes:

a) Cavidades de las puertas delanteras, visera para el sol y guantero;

b)  Bolsillo de los asientos, espacio para los pies y espacio debajo de los asientos;
c) Maletero/baul/compartimientos de carga;

d) Carter de ruedas;

e) Compartimiento del motor;

f) La parte inferior; y

g) Cualquier otra parte del vehiculo no mencionada antes.

Se deberia definir una metodologia para garantizar la aleatoriedad de imprevisibilidad de la seleccion
de las partes que deberian ser objeto de inspeccion. Si la metodologia aplicada para definir la parte del
vehiculo que ha de ser registrada resulta en la seleccién de una parte que esta sellada de conformidad
con el NCASP y/o ASP, se deberia seleccionar otra parte. El resultado de una evaluacion de riesgos
realizada por las autoridades nacionales y/o locales pertinentes deberia determinar el numero de partes
que han de registrarse. Deberia haber métodos definidos y documentados para asegurarse de que
todas las partes tienen una probabilidad igual de ser registradas.

Para llevar a cabo la inspeccién de cada parte seleccionada deberia usarse, segun corresponda, uno
0 una combinacion de los métodos siguientes:

a) Registro manual;
b)  Verificacion visual; y/o

c) Empleo de tecnologias apropiadas, tales como perros detectores de explosivos o detectores de
trazas de explosivos.

Un registro manual deberia consistir en un examen manual minucioso de las partes seleccionadas,
incluido el contenido, a fin de asegurarse razonablemente de que no contienen articulos no autorizados
o IED. Se podria hacer una verificacion visual como un método alternativo para examinar las partes
vacias unicamente, tales como un guantero.

La entidad local responsable de la inspeccién de vehiculos deberia considerar también la posibilidad
de proporcionar herramientas adecuadas para habilitar al personal de seguridad a realizar un examen
apropiado de las diferentes partes (p. €j., espejos y linternas).

Cuando las diferentes partes de un vehiculo estan herméticamente cerradas de conformidad con el
NCASP, ASP u otros procedimientos aprobados de la cadena de suministro segura para el transporte
de provisiones de a bordo, suministros para aeropuertos o carga aérea y correo, tales partes pueden
estar exentas de inspeccion una vez verificada la integridad de los sellos y los documentos pertinentes,
y la entidad del transportista.
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El acceso a una zona de seguridad restringida deberia negarse si la parte precintada de un vehiculo
muestra signos de manipulacién indebida o se encuentran incongruencias en la documentacion (p. e;.,
el niumero de sello no coincide con el nimero registrado en la documentacion pertinente o la identidad
de la empresa o del transportista que lleva provisiones de a bordo o para el aeropuerto a la zona de
seguridad restringida no figura en la lista del explotador del aeropuerto).

Los vehiculos deberian estar protegidos del acceso no autorizado (que incluye el acceso de personal
no inspeccionado) desde el momento en que han sido sometidos a inspeccion y/o controles de
seguridad hasta que entran en una zona de seguridad restringida (incluida la segregacion apropiada
entre vehiculos, junto con sus ocupantes, sometidos a inspeccidon y/o controles de seguridad y los
vehiculos, junto con sus ocupantes, no sometidos a tales controles).

Idealmente, un punto de inspeccién de vehiculos deberia tener una barrera de control de vehiculos
para impedir que los vehiculos penetren en una zona de seguridad restringida.

7.2.6. Otros Controles de Seguridad
Otros controles de seguridad apropiados podrian incluir:

a) Inspeccién de una proporcion de vehiculos y articulos transportados a una zona de seguridad
restringida, llevada a cabo de un modo aleatorio e impredecible; y

b)  Patrullas reforzadas y/o vigilancia en la zona de seguridad restringida para confirmar que los
vehiculos tienen una autorizacién valida.

7.3. CONTROLES DE SEGURIDAD DE PROVISIONES DE A BORDO
7.3.1. Principios

Se deberian inspeccionar las provisiones de a bordo cuando ingresan en zonas de seguridad
restringida o se cargan en una aeronave, a menos que entidades autorizadas/designadas por la
autoridad competente (como un “proveedor acreditado” o un “proveedor conocido” de provisiones de a
bordo) hayan efectuado los controles de seguridad apropiados de conformidad con los requisitos
nacionales sobre la cadena de suministro segura de provisiones de a bordo; asimismo, se los deberia
proteger contra interferencias no autorizadas desde el momento en que se aplican los controles de
seguridad hasta la entrega en la aeronave.

Se deberian separar fisicamente, incluso mediante sistemas de control de acceso, los suministros
controlados de aquellos suministros que no se hayan inspeccionado (suministros no controlados).

La inspeccion de las provisiones de a bordo a su ingreso en la SRA se deberia llevar a cabo conforme
a los requisitos para la inspeccién de los vehiculos y materiales transportados en zonas de seguridad
restringida que figuran en el NCASP y ASP teniendo en cuenta el tipo y tamafio de los suministros.

Cuando las provisiones de a bordo se producen en una cadena de suministro segura y estan protegidos
contra la interferencia no autorizada, es posible que también sea necesario efectuar controles de
seguridad adicionales al ingreso en las zonas de seguridad restringida de un aeropuerto (p. €j.,
inspeccion aleatoria).

Como se ilustra en las figuras A, se deberian aplicar controles de seguridad, que pueden incluir
inspecciones, a los articulos para suministro en vuelo de la siguiente manera:
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a) Hipotesis A — si la instalacion de agrupamiento (es decir, donde se preparan las provisiones de
a bordo, incluidas las comidas, para el posterior transporte a las aeronaves) ha sido
aprobada/designada por la autoridad competente de conformidad con los requisitos nacionales sobre
la cadena de suministro segura de provisiones de a bordo:

Se deberian inspeccionar las provisiones de a bordo salvo que se procesen a través de una cadena de
suministro segura y hayan estado protegidos contra la interferencia no autorizada.

Zona no SRA

Suministros no contrelados

Hipotesis

(1 Jl Suministos coniroiados |

¥ —

Zona no SRA

Suminisiros no controlados
Autorizadaidesignada como entidad segur

Hipétesis
@ Suministros controlados

-

Figura A. Hipotesis A — Proceso de control de seguridad de provisiones de a bordo procesadas a
través de una cadena de suministro seguro

b) Hipotesis B — si la instalacién de agrupamiento se encuentra dentro de la zona de seguridad
restringida de un aeropuerto:

Se deberian inspeccionar las provisiones de a bordo no controladas cuando estas ingresan en la zona
de seguridad restringida (a2 menos que esas provisiones se procesen a través de una cadena de
suministro segura o hayan sido inspeccionadas en una instalacion de agrupamiento conforme a los
requisitos nacionales sobre la cadena de suministro segura de provisiones de a bordo y, posteriormente,
hayan estado protegidas contra la interferencia no autorizada hasta su entrega en la aeronave). Luego
se deberian proteger los suministros contra la interferencia no autorizada hasta su entrega en la
aeronave;
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Figura B. Hipdtesis B — Proceso de control de seguridad de provisiones de a bordo no controladas

c) Hipotesis C — si la instalacion de agrupamiento se encuentra fuera de las zonas de seguridad
restringida de un aeropuerto:

Las figuras B y C ilustran hipétesis en que las provisiones de a bordo no se procesan a través de una
cadena de suministro segura.

L]
Zonano SRA \ SRA
\
L]
) \
e s s Purtodo vericacn de veniosos
Hipotesis A] Al
E

W s — W45 — e X

Controles de seguridad

nspeccidn ylo controles de
seguridad en el acceso

Figura C. Hipotesis C — Proceso de control de seguridad de provisiones de a bordo no controladas

Se deberian inspeccionar las provisiones de a bordo cuando ingresan en la zona de seguridad
restringida (a menos que esas provisiones se procesen a través de una cadena de suministro segura
o hayan sido
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